

















1. Innledning

Enten man kommer til Hvaler via fast-
landsveien fra Fredrikstad eller med bat inn

til en av gyrikets mange havner, vil man se at
kommunen bestédr av en rekke storre og
mindre oyer. Alt i alt bestar Hvaler av 830 oyer,
holmer og skjeer med et flateinnhold pé over
20 kvm. Kommunens samlede landareal er 86
kvm De storste oyene regnet fra vest er Vest-
eroy, Spjerey, Asmaloy og Kirkey.

Omlag 5000 mennesker er registrert som fast
bosatte i kommunen. Med 4700 hytter er
Hvaler en av landets storste hyttekommuner.
Dette medforer at Hvalers befolkning eker til
langt over 30 000 i sommermanedene. I tillegg
til fiskerinaeringen, er bat og batliv noe av det
som assosieres med Hvaler.

1.1 Problemstillinger

Bat og batliv er viktig for Hvalers befolkning,
béde fastboende og fritidsboende. I tillegg

har kommunen en stor andel besokende som
kommer sjoveien med bat. Det brukes ogsé bat
i neeringssammenheng. Dette gjelder saerlig
for fiskerinaringen i kommunen, men ogsa en
rekke hdndverksbedrifter er avhengig av bat
for & komme seg til eiendommer hvor de har

oppdrag.

Et hovedproblem er mangelen pa batplasser til
bade nzringsdrivende, fastboende og
feriegjester.

1.2 Bakgrunn

Hvaler kommune ensker, og har et behov for
a rullere kommunens eksisterende havneplan
Kommunedelplan for havneutvikling i Hvaler
kommune 2011-2023, vedtatt i 2011. Dette
begrunnes med at kommunedelplanen baerer
preg av flere endrete forhold og premisser for
videre drift av havneutviklingen i kommunen.
Hovedbegrunnelse er at Hvaler havn skal
fusjoneres med Borg Havn IKS.

Hvaler kommune har besluttet & lage et
strategidokument fremfor ny kommunedelplan.
Dette strategidokumentet danner grunnlag for
Borg Havns forvaltning og utvikling av Hvalers
offentlige havner og brygger.

1.3 Visjonen til Hvaler kommune

Hvaler kommune jobber ut ifra et felles
verdigrunnlag: APEN - apenhet, profesjonalitet,
engasjement og nyskapning. Sammen skal vi
vaere Hvaler kommune. Verdiene skal fungere
som en rettesnor i hverdagen. Samtidig som

de sier noe om hvordan kommunen ber omga
samfunnet for gvrig. Denne visjonen skal Borg
Havn etterleve.

1.4 Havnenes strategiske betydning for
neringsutvikling

Sett i et neeringsperspektiv er utviklingen av
havner og sjorarealer av stor stategisk betydning
for Hvaler kommune. Utviklingsmulighetene
innenfor marine neeringer (fiskeri, havbruk,
fordeling, biomarin industri og
leveranderindustri) er betydelige og ma
vektlegges i den videre utviklingen av havnene.
Dette gjelder ogsa innenfor besok- og
opplevelsesnzringen (reiseliv) der utviklingen
av havnene kan legge til rette for etablering av
beerekraftige reiselivsbedrifter (servering, over-
natting, fisketurisme mm). I den videre
forvaltningen og utviklingen av havner og
sjoarealer er det viktig at Borg Havn IKS legger
disse strategiske foringer fra Hvaler kommune
til grunn.

1.5 Medvirkning og organisering
Strategiplanen har sitt utgangspunkt i
Kommunedelplan for havneutvikling i Hvaler
kommune 2011-2023, vedtatt i 2011. Innholdet
er revidert av avdeling havn med innspill fra
Hvalers politikere. Samtlige partier var invitert
pa planverksted 13. mars 2017. Planforslaget
skal sluttbehandles i Kommunestyret.

COWTI AS er engasjert som plankonsulent og
har bistatt avdeling havn med planarbeidet og
med utformingen av plandokumentet.






Fiskerihavner

Fiskerihavner er havner hvor fiskefartoy skal ha
forsteprioritet ved tildeling av plass. I alle aktive
fiskerihavner i kommunen har Kystverket vert
inne og sikret grunn ved tinglyste
grunneiererkleeringer, som trygger
fiskerinaeringens rettigheter til bruk av havnen.

Det er i dag cirka 40 registrerte fiskefartoyer i
kommunen.

Kystverket Sorost

12017 forlenget Hvaler kommune en 10-arig
drifts- og forvaltningsavtale med Kystverket
Serest for folgende statlige havner, som vist
nedenfor. Avtalen omfatter moloer, kaier med
tilbehor. Kommunen har i henhold til avtalen
forpliktet seg til a vedlikeholde havnene.

Vedlikeholdsplikten omfatter ikke storre

skader forarsaket av naturforhold som is, belger,
jordskjelv og lignende svikt i undergrunnen,
heller ikke svikt i undergrunnen som skyldes
Kystverkets mudring av havna.

Fiskerihavner

Utgardskilen

£

Vikerhavn

> Papperhavn
> Utgardskilen
> Brattesto

> Vikerhavn

> Skjeerhalden
> Lauer

Av disse havnene er Utgardskilen, Vikerhavn og
Skjeerhalden tidligere utpekt som de havnene

hvor fiskeriaktiviteten ber samles. Utgardskilen
er definert som en fiskerihavn av regional verdi.
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Regional fiskerihavn

Regional fiskerihavn er en fiskerihavn som

har nedvendig infrastruktur for fiskerinzering,
mottak, service og lignende og som har god
forbindelse med fiskefelt, tilknyttet vei- og
transportsystem. Regional fiskerihavn har
kaiplass til hjemmeheorende fiskeflite og til
gjestende fiskefartoy. I tillegg er det en havn
som inngar i kommunes planer for utvikling av
fiskerin@ring og annen sjobasert neering.

Trafikkhavner

Med trafikkhavn menes havner hvor det er
kommersiell trafikk med ferge eller andre
rutegaende fartoy, og sdledes inngar som en
avgjorende del av kommunens

infrastruktur. Kommunens viktigste
trafikkhavn er Skjeerhalden. Herfra gar det
ferge som anlgper kommunens gstre oyer, og
det er plasser til besgkende charter.

Trafikkhavner

Herfel

ISPS-havn

Egen kai pé Skjaerhalden er etablert som
ISPS-terminal (International Ship and Port
Facility Security Code). Dette gjor det mulig a
ta imot internasjonal trafikk, og gir plass til to
charterbater.

Maka

Skjzerhalden



Havner for fritidsflaten

Brattesto

Skipstadsand

Balingshavn

Skjeerhalden

Skjaerhalden
Vikerhavn
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Beredskapshavner

Skipstadsand




2.2 Havneoppgaver

« Utvikling av nye kommunale havner

» Utove byggherreansvar for
kommunens anleggsprosjekter og ivareta
det adminitrative, faglige og gkonomiske
ansvar forprosjektene

+ Forvaltning, drift og vedlikehold av
brygger, havner, bygninger, sjpomrader og
eiendommer i Hvalers sjpomrade.

» Behandle spknader etter
havne- og farvannsloven.

o Grunneierforvalter — utleie av grunn og
byninger som tilhgrer havn

o Fore tilsyn med kaianlegg,
havneinnretninger, arealer, farledene,
sjomerker mv. som kommunen har ansvar
for.

o Oppkreve havneavgifter, fastsette
forretningsvilkar og priser.

+ Tildeling avkommunale
bétplasser iht. kommunal forskrift med
prioriteringsrekkefolge.

2.3 Finansiering
Havnevirksomheten finansieres ved
havneavgifter og utleie av batplasser i
kommunale brygger og havner. I tillegg
innkreves det gebyrer i forbindelse med
tillatelser etter havne- og farvannsloven.

Tidligere har bdde strom og vann knyttet til
kommunale havner vert «gratis». Dette er na
endret til at det er de aktuelle brukerne som far
regningen.

Kommunal subsidiering av havneomradet
Tabellen under viser resulatetet av
havneregnskapet fra ar 2012 til ar 2017.

2016 2017

989 000 1128000

Kommunal subsidiering av havneomradet
Havneomradet har blitt subsidiert med
kommunale midler i alle ar. Nivaet har ligget
mellom 500 000 - 800 000 kroner arlig de siste
fem arene. 2016 er forste aret hvor
havneomradet er gatt i pluss.

2.4 Generelle problemstillinger

I dette kapittelet vil det veere fokus pa noen
generelle problemstillinger som er gjeldende
uansett hvilken havn eller brygge det relateres
til.

Gronn Havn

Gronn Havn har som malsetting a redusere
fossile energikilder og klimautslipp i havnene.
Utpreving av ladestasjoner for elektriske og
hybride fritidsbéter, elektrisk maskinpark, om-
legging til el/hybrid drift av Hvalersambandet
er eksempler pa aktuelle tiltak. Grenn Havn er
en viktig satsing for & na malsettingene i Hvaler
kommunes Klima- og energiplan 2016-2028.

Det forventes at Borg Havn legger til rette for &
bygge opp tilstrekkelig stromkapasitet pa ferge-
leiene, tilpasset fremtidens elektriske/ hybride
fergedrift. Det ma ogsa bygges ut for elektrisk

lading av fritidsflaten

Behov for temmestasjoner, ramper,
marinaer, diesel og bensinsalg

Tommestasjoner

Det er i dag fokus pa temming av toalettanker
fra fritidsbater og annet. Svenskene har
totalforbud mot temming av bétlatriner i sjoen.
Dette innfores gradvis ogsa i Norge med det
formal a oppna full ivaretakelse av kloakken pa
land. Verneforskriften til Ytre Hvaler
Nasjonalpark inneholder forbud mot temming
av kloakk innenfor nasjonalparkens grenser.
Det er tommestasjon ved Skjeerhalden
Gjestehavn og en manuell tommestasjon i
Tordenskjoldbukta pa Nordre Sandgy. Disse to
er de eneste i var del av kyst-Norge.

Kommunen har laget Plan for
avfallshdndtering i Hvaler havnedistrikt, vedtatt
2009.



Det er muligheter i Bukta, Utgardskilen, Viker-
havn, Brattestg, Sand, Herfol og Edholmen. Det
ligger godt til rette for etablering av slike
temmestasjoner, siden det er plassert
kommunale pumpestasjoner i neerheten.
Kommunen har erfaring med a pumpe
batseptikken direkte i kloakksnettet fra
Skjeerhalden. I nye reguleringsplaner ma det
legges inn krav om temmestasjoner. Offentlig/
privat samarbeid burde ogsé vere mulig.

Ramper

Ramper for utsett og opptak av bét er det
mangel pa i kommunen. Det finnes private
ramper i Vikerhavn, Papperhavn, Utgardskilen,
Korshavn, Sand og Skjaerhalden. I Papperhavn
0g

Korshavn ma man kontakte eier som laser opp
mot betaling. For fremmede kan det veere
vanskelig 4 vite hvem som er eier og hvordan
man kan fa tilgang til rampen. Stadig flere ma
regne med & matte finne lesninger uten egen
batplass og da blir slike ramper som er
tilgjengelig for allmennheten viktige. I
forbindelse med nye reguleringsplaner ma det
legges inn krav om utsettingsrampe for bat
tilgjengelig for allmennheten.

Marinaer, diesel og bensinsalg

Det er etablert marina med bensin og dieselsalg
i Bukta, Sand, Skjeerhalden og Herfol. I tillegg
er dette planlagt for Edholmen. I Utgardskilen
er fiskernes anlegg gjort tilgjengelig for andre
brukere ved en kortautomat.

De har imidlertid kun diesel her. I regulering-
splanen for Utgérdskilen er det satt av omrade

hvor det kan bygges ut marina.

Samfunnssikkerhet

Havnene ma veere tilpasset fremtidens
klimaendringer. Kystverket legger til grunn for
sin planlegging at det kan bli en gkning pa
inntil 44 cm av havnivaet innen 2050 i vart
omrade. For 4 bedre miljoet og sikkerheten har
kommunen med Borg havn en oppdatert
forskrift for bruk av orden i havnene ute pa
hering pr. mars 2018. I tillegg har vi
fartsbegrensninger som er vedtatt i forbindelse
med innfering av Ytre Hvaler Nasjonalpark.

Orretbekker

I Hvaler har vi 9 registrerte orretbekker. Det
betyr at det er bekker hvor sjogrreten gar opp
for & gyte. Disse bekkene har en fredningssone
for fiske 100 m i sjeen ut for utlepet.

Inngrep og tiltak i disse bekkene styres av
Vannressursloven, Naturmangfoldloven og
Lakse- og innlandsfiskloven i tillegg til plan- og
bygningslov.

Hvaler kommune har et viktig ansvar for a

ta vare pa gytebekkene for orret. Det er ogsa
viktig at tiltak i sjoen ikke hindrer at orreten
kommer opp i bekkene om hesten. Dette ma
Borg Havn sikre som vilkar ved tillatelser etter
havne- og farvannsloven.




3 Fiskerihavner

I dette kapittel gjennomgas status, behov og
muligheter for vére statlige fiskerihavner.

3.1 Utgardskilen

Situasjonsbeskrivelse

Utgardskilen ligger pa sorsiden av Vestergy i
Hvaler, cirka 9 nautiske mil i sydlig retning fra
Fredrikstad. Dette er den viktigste fiskerihavna

i regionen, og den storste havna i Ser-Norge ost
for Lindesnes. Fjordfisk AS har sitt hovedmottak
for fisk her.

I Utgardskilen er det 120 meter mottakskai, 15
meter allmenningskai og 200 meter liggekai. I
2016 ble kaiene i Utgardskilen oppgradert med
nye sikringskantlister og fendringsdekk. Antall
fiskefartey som har avtale om plass er cirka 20 i
2017. Nord for fiskemottaket er det en stor
privat smabathavn med mange faste batplasser.

Ved ytre molo pa vestsiden i havna er det ogsd
en liggekai for fiskebater. Kaiene er utstyrt med
sommervann og strem for fiskefliten. Av
servicefunksjoner for fiskeflaten finnes det
foruten fiskemottak; et trélverksted og anlegg
for fylling av dieselolje og gass.

Innerst i havnebassenget er det plasser for
fritidsbater. Kommunen investerte i nye
utriggere i 2016 for disse fritidsbatplassene.




Grunneiererkleering datert 29. september
1923, tinglyst 22. juli 1924
Grunneiererklering datert 12. mars 1958,
tinglyst 16. august 1958
Grunneiererklering datert 20. mars 1958,
tinglyst 16. august 1958
Grunneiererkleering datert 22. juli 1969,
tinglyst 26. august 1960
Grunneiererklering datert 28. februar 1967,
tinglyst 7. mars 1967







Grunneiererkleering av 3. august 1894,
tinglyst 5. september 1894

Grunneiererkleering av 1. august 1927,
tinglyst 9. august 1927

Grunneiererkleering av 11. februar 1994,
angaende en tilleggsparsell til tidligere avgitt
allmenningskai.




Fremtidig behov

Hvaler kommune antar at det ikke er behov for
utbygging av fiskerihavna i Vikerhavn, derimot
vil det veere behov for vedlikeholdsmudring.
Havna har en dybde pa cirka 3-4 meter.
Omradet grenser opp til Ytre Hvaler
Nasjonalpark og vil ha et parkeringsbehov for
bespkende til denne. I Vikerhavn er dette lost i
reguleringsplanen.

Kvalitet

Vikerhavn ligger beskyttet bak moloene. Her
kan det ved mye vaer og vind veere stor
gjennomstromning ved moloene, noe som gir
problemer for batene som ligger ved kai. Her er
det behov for utbedring. Vikerhavn er litt for
grunn for sterre béter. Det er tilstrekkelig
arealer for utvikling av sjoboder og nzring.

Onsket havnetiltak gjennomfert av Borg Havn
Vestre molo benyttes i dag som gjestehavn uten
oppsyn. Dette forer til at storre seilbater og
cabincruisere ankrer opp for lengre perioder
uten tillatelse fra kommunen, noe som medforer
darlig stemning i havna. Arlig mottar
kommunen klager fra publikum og fastboende
om dette forholdet.

Det er gnske om at Borg Havn i 2018 investerer
i et bookingsystem for betalende gjestebater.
Investeringskostnadene pé dette er minimale da
kommunen har vert i dialog med mulig
leverander av et slikt bookingsystem.

Videre eier kommunen en gammel sjobu ved
innkjoringen til havna. Denne bua er planlagt
revet da omradet er regulert til veiformal.







Parkeringsbehov

Skjeerhalden har vanskelige parkeringsforhold,
seerlig pa sommeren. Skjeerhalden Batforening
har en opplagstomt som brukerne av havna
disponerer om sommeren. Kommunen har ikke
fatt henvendelse fra fiskerne om at de har
problemer med parkering i Skjeerhalden.

Fremtidig behov
Det er pr 2017 ikke noen kjente behov for noe
utbygging for fiskefliten i Skjeerhalden.

Kvalitet

Fiskerihavna har en god kvalitet for den bruken
som er i dag. Det er mindre fiskefartoy som
bruker denne havna og Skjerhalden Bétforening
har gjort et godt arbeid med tilrettelegging for
fiskerne.

Ressurser

Hele Skjeerhalden sentrum er regulert etter ar
2000. Hele strandlinja fra Gilbergodden til
Ommen er omfattet av reguleringsplan.
Sjeomradet utenfor Stolen disponeres delvis av
private til marinadrift. Her er det enna ikke fullt
utbygd i samsvar med reguleringsplanen.







Kvalitet

Havna slik den ligger i dag er en god havn, men
kan ha behov for mudring. Tidligere var det en
mudret dybde til 2,7 meter. Indre havn utgjer
cirka 6-8 daa. Innseilingen er trang, men batene
ligger helt trygt i all slags veer.

Onsket havnetiltak gjennomfert av Borg Havn
Betalingsautomat for bruk av vann umiddelbart
Gratis vannpost i Papperhavn ble stengt i 2017.
Kommunen hadde en preveordning hvor de
som gnsket 4 vaere med & betale for vann, fikk
tilgang til nokkel. Dette kan bli urettferdig for-
deling mellom fiskere og andre brukere. I 2018
er det planlagt & investere i en kortautomat/
Vipps/ betalingsmulighet som gjor at samtlige
betaler for den mengde vann de forbruker.

Betalingsautomat for bruk av strom

Gratis strom i Papperhavn ble avsluttet i slutten
av 2015. Det ble gjort en behovsanalyse for hvor
mange som gnsket tilgang pa strem mot betal-
ing. Kun 3 personer meldte sin interesse.
Kommunen investerte i 2 stk. stramskap med
tilsammen 8 undermalere. Dette viste seg a veere
en suksess og alle stromuttak ble utdelt. I frem-
tiden kan det vaere behov for flere stromuttak,
spesielt pa vinterstid da flere investerer i mer
velutstyrte bater.
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3.5 Fremtidige utfordringer i fiskeri-
havner

I betraktningen av utfordringer for
fiskerinzeringen er det viktig & ha med seg det
historiske perspektivet. Marin ressurstilgang,
mengde og arter vil kunne variere stort, og
kommunal og regional tilrettelegging for denne
primerneeringen vil til en viss grad matte ta
dette inn over seg. Det vil veere for kortsiktig

a planlegge kun ut i fra etterkrigstiden som
referansegrunnlag. Det er helt nodvendig & ha
med seg at det vil veere svingninger som ma
sees i langt storre tidsperspektiv, slik at det kan
utvikles en robust fiskerinaering i kommunen.

Hvaler har i perioder vert et viktig omrade for
sildefiskerier. Denne fiskeriressursen har gatt

i konjunkturer med drhundrer mellom hver
periode. Ingen har klart a gi gode forklaringer
pa denne endringen i sildas vandringsmenster.
Siste gang det var store sildefiskerier i
kommunen var rundt 1970. I perioden 1877
-1906 ble det oppfert mange sjoboder og
sildesalterier i kommunen. Fra tidligere tider er
det spekulert i om byggingen av

Hvalertuftene pa cirka 1300-tallet ble utfert for a
huse de mange fiskerne som kom for a fiske sild
her. Dette er ogséd en av antakelsene pa hvorfor
Hvaler kirke ble bygd sa mye storre enn Hvalers
innbyggerantall skulle tilsi pa cirka 1100-tallet.

Christine Stene skriver i sin
hovedfagsoppgave:”Skitt fiske” — En analyse av
tufter og batopptrekk pa Hvaler i @stfold, UiO
2003, folgende pa side 75: ”Silde-eventyret i
midtre Bohusldn i siste halvdel av 1500-tallet er
godt belagt i skriftlige kilder. Og etter storinnsi-
get mellom 1556 og 1589 kjennes her ogsa sikre
sildeperioder i arene 1747-1808/09 og 1877-
1906. Disse sildeinnsigene har i varierende grad
nadd Hvaler”.



3.6 Fremtidige mal og strategier for

fiskerihavner
Fiskerihavner Planforhold
Objektnavn Kapasitet Potensiale Behov for Planbehov Prioritering
P-plasser
Utgdrdskilen 280 meter Ja Ja Ja
Vikerhavn 130 meter Ja Nei Nei Kategori 2
Skjeerhalden 60 meter Nei Nei Nei Katergori 3
Papperhavn 35 meter Ja Nei Ja Katergori 2

Forklaring: Potensiale angir om havner har naturgitte og evriger muligheter for utvidelse.
Planbehov om det er behov for a gjore planmessig forarbeid, ved evt. ny plan eller justering av
plan.
Prioritering angir om objektet er et prioritert utviklingsobjekt i planperiden etter kategori 1 til
3 (1 mest viktig).

Utgérdskilen er utpekt av kommunen som Utgardskilen har gjennomgatt en nesten
prioritert fiskerihavn hvor det gnskes utvikling sammenhengende reguleringsprosess fra 1999 til
bade pa land og til vanns for & fremme 2008. Her har Fjordfisk AS satset ved oppbygging
fiskerineeringen og annen tilknyttede neeringer. av fiskemottaket og det ble innviet et nytt

isanlegg for fiskeflaten i 2004. I tillegg har
Egersund Trél etablert seg her i 2016.
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4.1 Skjerhalden

Situasjonsbeskrivelse

Trafikkhavna i Skjeerhalden ligger langs veien
med adresse Under Kollen. Det er kun en smal
vei fra torget pa Skjeerhalden og ned til
tergeleiet. Denne veien benyttes av bade
tungtransport og andre biler samt myke
trafikanter. Bilene ma std langs veien mens de
venter pa fergen, samtidig som syklende,
barnevogner, hunder og spaserende publikum
som skal benytte seg av det samme knappe
havnearealet. Til tider er det meget kaotisk
her. Havnemyndigheten mener dette utgjor

et risikomoment. Dette presset gjelder cirka 6
uker i sommermanedene, men Skjeerhalden vil
fortsette a vokse i fremtiden og vi ber se hen til
en mer beerekraftig losning.

ISPS og fergeterminal

Hvaler kommune har bygd ut omradet slik at
det i dag fremstar med ISPS sikret terminal for
utenriksfartey som har krav om slik
godkjenning. ISPS terminalen er bygd med
muligheter for a ta imot 2 farteyer samtidig.
Den ene muligheten er en fleksibel losning, slik
at nar det er behov for det kan den ene utgangen
for ISPS stenges, og kan da benyttes av fartoy
som ikke har ISPS-krav. I tillegg ble det i 2016
bygd ny dykdalb til denne terminalen. Det er
inngitt leieavtale med Hvaler Fjordcruise AS
om leie av batplass ved denne

ISPS-terminalen.

Fergeterminalen er bygd med kjorerampe i
betong. I 2016 ble fergeleiet oppgradert slik at
det er tilpasset den nye biten “Gravningen” I
tillegg ble det oppfort ny dykdalb her ogsa. Det
er ogsa bygd en flytekai tilpasset mindre
passasjerfartoy og egen brygge for taxibater.
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Redningskeyta
Pa Skjeerhalden Havn, Syd, ligger redningskeyta
RS Horn Flyer.

Virksombheten er en sterk ressurs pa Hvaler.
De inngér i beredskapen med kommunen og
samarbeider med politi, brann, helse og
Kystverket. De har ogsa alltid dykkere ombord.

Redningsskoyta har ogsa en miljelekter knyttet
til stasjonen ved akutt forurensning, her har de
ca. 300 meter med oljelenser. I tillegg har de
vannskuter (Rescue Runner) som passer
ypperlig til strandsek og andre hendelser der
skoyta ikke kommer til pa grunn av grunt far-
vann.

Redningsskoyta dekker ikke bare kysttrekningen
pé Hvaler, men ogsa strekningen helt opp til
Larkollen, i tillegg til Vestfoldsida og et stykke
inn i Sverige.
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Utvikling og fremtidige behov

Skjeerhalden trafikkhavn har ingen nerliggende
regulerte muligheter for a oke kapasiteten, men
omradet mellom taxibrygga og Schrambua er

i reguleringsplan for Skjeerhalden lagt til rette
for bygging av brygge. Sjoomradet er regulert til
trafikkomrade i sjo. Det er onskelig a fa bygd ny
brygge langs med land her. Her vil det bli flere
batplasser som kan tilbys neringsdrivende i
Skjeerhalden.

Videre er det en pagdende case/ drofting
mellom Skjeerhalden Gjestehavn og kommunen
vedrerende utvikling av havnebassenget mellom
Gjestehavna og fergeleiet. Det forutsettes at Borg
Havn fortsetter denne dreftingen i 2018.

Parkeringsbehov

Havnearealet har sprengt kapasitet. Det er ikke
parkeringsmuligheter for biler ved trafikkhavna.
For biler som skal med ferga er det ikke
parkeringsplasser, de star pa kaia og i veien til
de eventuelt kan kjore om bord i ferga.

Kvalitet

Skjeerhalden trafikkhavn har relativt gode
havneforhold. At det er trangt gjor det vanskelig
4 manevrere inntil kai seerlig ved ostlige vinder,
da blir det fort avdrift i bitene. Dybdene er gode
og varierer fra 5-16 meter.

Okonomi

Hvaler kommune har kjopt grunneiendommen
ved trafikkhavna av Opplysningsvesenets fond.
Kommunen har finansiert og bygd ut ISPS og
fergeterminal samt flytekai for taxibatene og
charterbater fra 2004 og til 2007. Kostnadene for
prosjektet er cirka 6,5 mill.




4.2 Nedgarden

Situasjonsbeskrivelse

Hvaler kommune er eier av fergekaien pa
Nedgarden. Den er en del av den kommunale
veien pa Sendre Sandey. Brygga har en pir midt
pa, og fergen kan legge til pa begge sider hvis
vaerforholdene gjor det nodvendig. Hvaler
kommune gjennomferte en storre oppgradering
av bryggeanlegget tidlig pa 1990-tallet. I 2016
har man gjort sterre oppgraderinger. Pa
fergeleiet syd er det forskalet og stopt under
eksisterende kai for & fylle opp utvasking og
tomrom. Pa fergeleie nord er bredde pa kjore-
rampe utvidet med 1 meter. I tillegg er det bygd
en ny taxibrygge her.

Historikk

Kommunen kjopte bryggeanlegget i 2001 pa
bakgrunn av at Hvaler kommune hadde
disponert omradet fra en utskiftningsforretning
i 1947, hvor arealet ble lagt ut til offentlig brygge
og vei.

Kapasitet

Brygga ble ombygd pa 1990-tallet og har
mulighet for to samtidige batanlgp. Det anses
som tilstrekkelig pr i dag.

Fremtidig behov

Det er et behov for & bygge en helt ny brygge
ilopet av 7 - 10 ar. Kaien er fundamentert ved
hjelp av spuntkonstruksjon med
bakenforliggende steinfylling og har kaidekke i
betong. Dagens fergeleie sliter med utvasking i
betongen. Vi vet ikke hvor lenge
konstruksjonens bareevne vil holde. I tillegg vil
det vaere naturlig a bygge en dykdalb ved dette
fergeleiet pa grunn av vindforholdene.

Behov for gjesteplasser
Av erfaring er det vanskelig med gjesteplasser
her ute, spesielt for bater som stikker litt dypt.

Det er et onske at Borg havn i samarbeid med
private kan oke gjesteplasskapasiteten.

Parkeringsbehov

Det er ikke parkeringsmuligheter pa brygga.
Fast parkering av kjoretoy og varig lagring av
gods eller annet er ikke tillatt.




4.3 Herfol

Situasjonsbeskrivelse

Fergekaia pa Herfol er kommunal, men ligger
pa privat grunn. Det har veert en tvist mellom
grunneier og kommunen om leiejustering hvor
grunneier krevde 100 000 kr i arlig leie. I 2015
ble det avgitt dom hvor voldgiftsretten fastsatte
arlig leiebelop til 3000 kr.

Historikk

Tidligere var det anlagt en dampskipsbrygge pa
stedet. Den er na en del av brygga som ligger
ved siden av ilandkjeringsrampen som ble
byggeti 1991.

Kapasitet

Herfolbrygga dekker bade behovet for ankomst
og ilandkjering fra ferge, og for longsideanlep.

I tillegg leies det ut liggeplass for lokal taxibat
hjemmeherende pa Herfol. Kommunen eier
ogsa bryggene i indre basseng langs handelen og
uteserveringen.

Fremtidig behov

Sannsynligheten for storre befolkningsvekst pa
Herfol er ikke stor, og séledes antas det ikke a
veere behov for storre brygge pa Herfol i
overskuelig fremtid.

Parkeringsbehov
Det er ikke mulighet for parkering pa brygga pa
Herfol. Det kan parkeres ved butikken.

Kvalitet

Brygga som tidligere gikk lengre ut er ombygd
flere ganger, sist gang pa 1990-tallet.

12016 ble fergerampen oppgradert for a tilpasse
“Gravningen” samt at hele

bryggedekket ble skiftet ut. Det bor

investeres i ny isbryter, da den gamle ble fjernet
pga. slitasje.
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4.5 Lauer

Situasjonsbeskrivelse

Pa Lauer er det forst og fremst fritidsboende
som har behov for adkomst. Det er i forbindelse
med levering av materialer, utforelse av
renovasjonstjenester som henting av
soppelkontainer og lignende. Kvaliteten pa
dagens brygge er ikke holdbar for fergeselska-
pets bruk. Ferga legger i dag til med lemmen pa
moloen. Dette er ikke et holdbart system og det
ber gjennomferes oppfering av ny fergebrygge
pa Lauer.

Historikk

Havna pa Lauer er bygd av Kystverket. Det var
tidligere fiskemottak pa Lauer. Det oppherte pa
1950-tallet. Pa den tiden var det mange fast-
boende pa Lauer og brygga gikk ut fra
fiskemottaket. I dag er fiskemottaket omgjort til
en sjobu som benyttes av Skjeergardstjenesten.
12016 oppferte Skjergardstjenesten ny brygge-
platting her. Dette ble finansiert av kommunen
med bistand fra bade Skjeergardstjenesten og
Lauer Vel.

Parkeringsbehov
Det er ikke behov for parkering pa Lauer. Det er
ikke bilvei pé oya.










4.9 Fremtidige mal og strategier

Det er viktig & sikre infrastrukturen mellom Kommunen fikk til dette i 2016 pa Herfol
oyene nar kommunen har et overordnet mal om brygge. Her sikret vi oss en landfesteavtale hvor
flere innbyggere. Hvaler kommune bor innga arlig leie ble satt til kr 3000,- ved dom.

langvarig servituttavtale med grunneiere om rett
til bruk av brygga i Gravningssundet og Sanne

brygge til offentlig fergeleie.

Trafikkhavner Planforhold

Objektnavn Kapasitet | Behov Potensiale | Behov for Planbehov Prioritering
P-plasser

Skjcerhalden 4 pl 6 pl Ja Ja, men ikke mulig | Nei Kategori 2
Nedgirden 2pl 2pl Ja Nei Nei Kategori 2
Herfol 2pl 2pl Nei Nei Nei Kategori 4
Sanne/Nordre 1pl 1pl Ja Nei Ja
Lauer 1pl 1pl Ja Nei Ja Kategori 3
Mako 2pl 1pl Nei Nei Nei Kategori 4
Gravningssund 1pl 1pl Ja Nei Nei
Skipstadsand - 2pl 1pl Ja Nei Nei Kategori 4
beredskap
Korshavn - 2pl 1pl Ja Nei Nei Kategori 4
beredskap

Forklaring: Potensiale angir om havner har naturgitte og evriger muligheter for utvidelse.
Planbehov om det er behov for & gjore planmessig forarbeid, ved evt. ny plan eller justering av
plan.
Prioritering angir om objektet er et prioritert utviklingsobjekt i planperiden etter kategori 1 til
3 (1 mest viktig).




5 Havner for fritidsflaten

Innledning

I havnebeskrivelsene nedenfor vektlegges
havnenes situasjon fra 2017, kapasitet og
vurderinger av framtidige behov. Flere av
havnene er flerbrukshavner som omtales andre
steder i denne planen. Til fritidsflaten herer
fritidsbater for fastboende og hytteeiere som
tildeles plass etter gjeldende forskrift.

Havner for fritidsflaten

Objektnavn Kapasitet
Papperhavn 27
Utgardskilen 23
Skipstadsand 19
Brattesto 40
Vikerhavn 16
Korshavn 2+19
Bolingshavn 20
Hasselvika 20
Skjeerhalden 6 + 280
Kroksand 32
Herfol 1+12
Lauer 13
Totalt Cirka 530
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5.2 Utgardskilen

Situasjonsbeskrivelse

Ved siden av & veere kommunens hovedhavn for
fiskerivirksomhet, huser havneomradet privat
smabdtanlegg, cirka 115 bater, og 23
kommunale fritidsbétplasser. De kommunale
plassene som ligger langs steinkaia ved moloen
fikk nye forteyningsbommer i 2016.

Det er en rampe for sjosetting av bater fra
tilhenger innenfor mottaksanlegget. Det
foreligger omfattende utbyggingsplaner for
Utgardskilen. Disse fastlegger omrader for
mulige smabétanlegg og parkeringsplasser.

Kapasitet og fremtidige behov

Det er et stort behov for nye fritidsbéatplasser

i omradet. Ventelistene er lange béde for fast-
boende og hytteeiere. En mulighet er a innga
samarbeid med det private smébatanlegget hvor
man planlegger utviklingsmuligheter sammen.
Da kan man flytte de kommunale
smabatplassene til det private anlegget og
samtidig utvikle dagens smabatanlegg til fiske-
bétplasser.

5.3 Skipstadsand

Situasjonsbeskrivelse

I omréadet rundt det tidligere fergeleiet er det
etablert et privat flytende sméabétanlegg med
cirka 90 bater, samt en kommunal fellesbrygge
pa 20 plasser. I tillegg finnes en kommunal laste-
og lossekai med 16 m kaifront med god dybde.
Vegvesenets fergerampe og tilforselsvei samt
losstasjon er andre hovedelementer i omréadet.

Kapasitet

Omradet har marginale utvidelsesmuligheter for
fritidsbater. Det har veert kontakt med
Vegvesenet om mulig utnyttelse av nordsiden av
fergeleiets fenderrampe til flere batplasser, noe
det er gitt en viss apning for. Det gamle
fergeleiet, omrédet innenfor losstasjonens
brygge, kan gi muligheter for flere batplasser.

Parkeringsbehov

Store deler av det tidligere venteomrédet for
fergetrafikken er omgjort til parkeringsplasser,
noe som synes a dekke behovene i overskuelig
framtid.

Fremtidige behov

Det registreres en viss pagang og behov for flere
og storre batplasser. En sterkere utnytting av
sjpomradene til havneformal er meget
begrenset, jfr. kommuneplanens arealdel.










5.5 Vikerhavn

Situasjonsbeskrivelse

Sendre molo har 60 meter tilgjengelig kailengde
med gode dybdeforhold. Det er vann og strem
til kaien. Her ligger bade fiskebater (5 stk.) og
fritidsbater (16 stk.). Omradet er under Hvaler
kommunes forvaltningsansvar delegert fra
Kystverket. Den gstre moloen har et
smabdtanlegg med cirka 125 bater og drives i
privat regi, etter avtale med Kystverket.

Kommunen er grunneier pa gbnr 35/303.
Kystverket kjopte i 1927 eiendommen gbnr
35/268 og bygde allmenningskaien her. Det
foreligger fradeling og malebrev fra 1970 pa
denne eiendommen. Selger var Age Bjorn
Reinertsen og kjeper var Hvaler kommune.

Losbatstasjon i Vikerhavn

Det er planer om a opprette losbatstasjon i
Vikerhavn. Det vil si tilbringertjenesten av los
pé sjo. Kommunen er i tett dialog med selskapet
om 4 fé til en fungerende losbatstasjon i Viker-
havn. Det innebaerer kaiplass til 2 losbater og
landareal til lager og verksted samt

oppholds- og overnattingssted til mannskapet.




Utvikling og gjestehavn

Havnebassenget har et utviklingspotensial.
Vannspeilet gir muligheter til flere batplasser og
tilstrekkelige manevreringsomrader. Det er flere
muligheter for utviklingstiltak. Avdeling havn er
i dialog med et firma som leverer online
bookingsystem. Man ensker a profesjonalisere
moloen som gjestehavn. Pr i dag benyttes
gjestehavna uten tilsyn. Dette har medfort at
publikum ser péa dette som gratisplasser og
ligger der store deler av sommeren. For de
betalende brukere av havnen, oppleves dette
meget urettferdig. I tillegg mottar kommunen
hvert dr klager pa stoy og nattebrak fra disse
«gratispassasjerene».

Det forventes at Borg Havn finner en mer
optimal lpsning for bruken av gjestehavna.
Havnen ber utvikles med en kombinasjon av
flere gjesteplasser og faste batplasser til
fastboende. Parkeringsforhold er etablert.
Havnen bor veere hoyaktuell for lokalisering av

rampe.




5.6 Bolingshavn

Situasjonsbeskrivelse

Bolingshavn pa Kirkeoy er en historisk viktig
plass i vest. Den kommunale brygga er et
offentlig infrastrukturpunkt i overgangen
mellom sjo og land. Den er ogsa viktig i laste- og
lossesammenheng, bl.a. for Skjeergardstjenestens
drift. Brygga er i darlig forfatning og ber rehabi-
literes i 2018.

Det er en pagaende privat reguleringsplan hvor
kommunen har kommet med innspill som er
vedtatt av formannskapet (utvalgssak 54/16).
Kommunens mal for omradet omhandler
oppfering av minst 20 offentlige béatplasser,
forskjenning av publikumsarealet, beholde
eksisterende naeringstomt og mulighet for
drivstoffutsalg. Dette gir synergieffekter som
kan bidra til en revitalisering av Belingshavn.

Historikk

Tidligere har det veert fergeleie pa den
offentlige dampskipbrygga. Omradet var et
viktig lokalsamfunn med organisert handel i
over 100 ar. Det var posthus, lege, telegraf og to
kolonialbutikker. I tillegg var det ogsa
bensinutsalg fra 1960-tallet og til 1990-tallet.

Utvikling av kommunale batplasser

Okt boligbygging og generell vekst i omradet
har medfert behov for utvikling og umiddelbar
rehabilitering av havneomradet. Det er vedtatt
36 nye boligtomter (gnr 22/ bnr 4) i
Bolingshavn. Det er okt aktivitet fra bade fast-
boende og sommergjester. Flere og flere har bat
og mange kommer sjoveien. Det er essensielt at
publikum far tilgang til batplass.

Det ma gis rammer for god utnyttelse av det
kommunale havneomrédet, bade til sjos og pa
land. De kommunale tildelingsprinsipper ma
ivaretas ved utbygging av offentlige bétplasser.




Fremtidige behov - naeringstomt i havna og
bensinsutsalg

Havneutvikling for Belingshavn ma sees i
sammenheng med resten av utviklingen pa
Hvaler. Det er viktig & beholde neringstomten
i havna slik at behov som kan oppsta pé lengre
sikt kan ivaretas. Nedre Glomma Regionrad
tydeliggjor spredt naeringsutvikling, spesielt
kystneeringer er viktig & ivareta.

Historisk sett har drivstoffutsalg veert livsnerven
i Bolingshavn og vil ogsé vere avgjorende for
fremtidig havneutvikling. Drivstoffmuligheter
bidrar ogsa til miljpavlastningen fra
Skjeerhalden sentrum, som er en flaskehals med
tanke pa infrastruktur. Kapasiteten er sprengt
hva angar bétplasser, biltrafikk, myke trafikanter
og parkeringsplasser. Nokkelen er a tilrettelegge
for naeringsformal i Belingshavn. Gode
lgsninger som kan gi korte avstander i forhold
til daglige gjoremal for publikum.

Det forventes at Borg Havn folger opp
kommunens pastartede planer her.







5.9 Skjeerhalden

Situasjonsbeskrivelse

Fritidsflaten i Skjeerhalden er lokalisert i 3
omrader. Skjeerhalden Batforening med cirka
280 batplasser holder til rett ved fiskemottaket.
Denne batforeningen drifter sitt anlegg etter en
landfesteavtale med kommunen, og pa grunnlag
av gjeldende forskrift. Lengre syd pa
Skjeerhalden har vi "Lorentzenhavna” som er
privat, med cirka 260 batplasser. Videre er det
32 kommunale batplasser ved den nye
bystranda Kroksand . Disse plassrettighetene er
knyttet opp mot eiendommer som ligger
ovenfor bystranda.

Kapasitet

Kapasiteten er ikke fullt utnyttet i Skjeerhalden
syd. Det er ytterligere muligheter til utnyttelse
av vannspeilet utenfor” Lorentzenhavna”, som er
regulert til formalet.

Framtidige behov
Skjeerhalden vil vaere en hovedhavn med
utgangspunkt for mange aktiviteter

knyttet til turisme og friluftsliv. Med sin sentrale
plassering er havnen attraktiv for bl.a. fast-
boende i hele Hvaler. Det jobbes med en
langsiktig og helhetlig oppgradering og
forskjenning av Skjeerhalden torg,
bryggepromenaden og ovrige fellesarealer. Det
er derfor viktig at Skjeerhaldens havnearealer
ikke selges ut eller leies ut til private formal.

Greonn Havn

Grenn Havn har som maélsetting & redusere
fossile energikilder og klimautslipp i havnene.
Utpreving av ladestasjoner for elektriske og
hybride fritidsbater, elektrisk maskinpark, om-
legging til el/hybrid drift av Hvalersambandet
er eksempler pé aktuelle tiltak. Gronn Havn er
en viktig satsing for & na malsettingene i Hvaler
kommunes Klima- og energiplan 2016-2028.

Det forventes at Borg Havn legger til rette for &
bygge opp tilstrekkelig stromkapasitet pa ferge-
leiene, tilpasset fremtidens elektriske fergedrift.
Det ma ogsa bygges ut for el lading av fritids-
flaten.




5.10 Kroksand - Bystranda

Situasjonsbeskrivelse

Sommeren 2013 apnet Kroksand badestrand pa
Skjeerhalden pa Hvaler. Kroksand som fort ble
kalt “bystranda” pa folkemunne, ligger som en
forlengelse av Skjaerhalden sentrum, med kort
avstand til kafeer, restauranter og forretninger.
Fra stranda og svabergene er det mulig & skue
mot Sendre Sandey, Herfol og Homlungen fyr.
Her er det enkel tilgang til sandstrand og
svaberg.

Historikk

12007 ble det vedtatt ekspropriasjon for erverv
av friomrader/badestrand i reguleringsplan for
Skjeerhalden sentrum, vedtatt 27. april 2005.
Omradet gjaldt Kroksand/Gilbergodden (5/172)
og Miljedirektoratet har gitt midler til erverv til
sikring av friomréder for allmennheten.
Grunnlaget for dette er at friomradene pé
Krokstrand og Gilbergodden er ansett 4 ha
regional betydning. Dette friomradet vil veere
for brukere utenfor den naermeste bebyggelse.
Med sin beliggenhet i Skjeerhalden sentrum vil
dette omradet veere tilgjengelig for brukere fra
hele regionen.

Tilrettelagt for funksjonshemmede
Badebrygga kan brukes av personer med ned-
satt funksjonsevne som bruker rullestol eller
har bruk for tilrettelagte bademuligheter. Det
er laget en egen rampe som gar ut i sjgen for
rullestolbrukere. Lions Hvaler har bidratt med
midler til badde egen brygge og rullestol. Alt er
laget etter standarden om universell utforming.
I tillegg finnes det dusjer og offentlig toalett.
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Blatt flagg

Kroksand badestrand ble i 2016
kvalitetsstemplet med den internasjonale
sertifiseringen Blatt flagg. Blatt Flagg er en
miljesertifiseringsordning for marinaer og
strender. Internasjonalt er Blatt Flagg verdsatt av
turister og turoperatorer.
Sertifiseringsordningen setter svert strenge krav
innen sikkerhet og service, miljoledelse,
vannkvalitet, informasjon og opplering.
Hovedentreprengr har veert Ole & Peder
Qdegird, og snekkerarbeider er utfort av
Byggmester Rolf Andreassen AS.

Kommunale batplasser

Det er lagt ut en flytebrygge pa «bystranda».
Bryggen fungerer som badebrygge inn mot
bade-omréidet og har 32 batplasser pa den andre
siden. Disse bétplassene er knyttet opp mot
eiendommer som ble ekspropriert. Dette
innebeerer batplassene er tinglyst pa
eiendommene. Kommunen har full rdderett
over plassene og tildeler leieavtaler nar
eiendommene skifter eier.






5.11 Lauer

Situasjonsbeskrivelse

Lauer er en kombinert gjestehavn og havn for
fritidsboende. Kommunen eier og disponerer
det tidligere fiskemottaket som na er lager for
Skjeergardstjenesten. Bak lagerbygningen er det
nd kystledhytte i regi av Oslofjordens Friluftsrad.
Moloen mot nordest pa cirka 80 m utnyttes til
13 faste batplasser for fritidsboende og 6
gjesteplasser med akterfeste i boye og moring.
Den tidligere avfallsboden er leid ut som et
forvaltningsobjekt til Lauer vel.

Kapasitet og framtidige behov

Det er mulig a utnytte det sentrale
havnebassenget noe mer effektivt enn i dag, uten
a forringe miljoet i havnen. Moloen ber utstyres
med langsgaende fast brygge og trinn som kan
gjore adgangen til batene tryggere.

5.12 Fremtidige utfordringer i havner/
brygger for fritidsflaiten

Den storste utfordringen er at vi ikke klarer & gi
alle som gnsker batplass i kommunen dette til-
budet. Verken private eller offentlige havner kan
dekke det etterspurte behovet, og vi er stadig i
vekst bade fastboende og sommergjester. Det vil
i framtiden veere en utfordring & finne nye
arealer for utvikling av batplasser til fritidsflaten.
Et tips er a bygge smatt, dvs. bygg der det
dukker opp en mulighet selv om det er fa bat-

plasser av gangen.

5.13 Fremtidige mal og strategier

Det er et mal at flest mulig fastboende som
onsker det skal ha tilgang til bat og batplass.
Dette forer til at kommunen ma sette
begrensninger pa storrelse til bat som kan fa
kommunal bétplass. Slik kan flere nyte godt av
dette knapphetsgodet. I tillegg ma kommunen
sikre at det i reguleringsplaner for havner tas
med gjesteplasser, utsettingsramper og
tommestasjoner. Disse mé vere dpne for
allmennheten.




Gjestehavner Planforhold

Objektnavn Kapasitet | Behov Potensiale | Behov for Planbehov Prioritering
P-plasser

Sk]aerhalden 100 - 120 pl 100 - 120 pl

Kategorz 2

N T S S [ I [ [N

Forklaring: Potensiale angir om havner har naturgitte og gvriger muligheter for utvidelse.

Planbehov om det er behov for a gjore planmessig forarbeid, ved evt. ny plan eller justering av
plan.

Prioritering angir om objektet er et prioritert utviklingsobjekt i planperiden etter kategori 1 til
3 (1 mest viktig).




6.1 Skjaerhalden gjestehavn

Situasjonsbeskrivelse

Skjeerhalden er Ostfolds storste gjestehavn,
med innrapportert 15.000 persondegn i 2017.
I tillegg brukes den som vinterhavn fordi det
sjeldent blir mye is her.

Gjestehavna er et aksjeselskap hvor Hvaler
kommune eier rett under cirka 45 % av aksjene,
resten er fordelt pa investorer, lokale
forretningsdrivere og andre interesserte.

Historikk

Néveerende gjestehavn ble etablert sommeren
2005. For dette var det gjestehavna i
Skjeerhalden organisert som et andelslag
bestaende av forretningsdrivende og

Hvaler kommune. Dette andelslaget disponerte
en flytebrygge ved den gamle moloen og ved
brygga utenfor Sjebua. Andelslaget ble opplost
ved etableringen av Skjeerhalden Gjestehavn AS
og andelshaverne hadde rett til & fa verdien av
andelene omgjort til aksjer i gjestehavna.

Kapasitet

Skjeerhalden Gjestehavn har kapasitet til cirka
100-120 bater. Det vil alltids veere mulighet til &
legge bater utenpa de som ligger med langsiden
inntil brygga, slik at kapasiteten kan okes utover
dette. I tillegg driver Skjeerhalden Batforening
utleie av ledige plasser i sine havner om
sommeren. Konklusjonen her er at kapasiteten
ikke er sprengt enna, selv om det enkelte dager
kan veere vanskelig a finne plass.

Fremtidig behov

Det fremtidige behovet for gjesteplasser i
Skjeerhalden er det vanskelig a beskrive konkret.
Det ma forventes at ved utvikling av
Skjeerhalden, vil behovet for plasser ogsa oke.
Det er et udekket behov for batplasser til dags-
besgkende. Dette gjelder bade fastboende pa
Sendre Sandey og Herfol, og ogsa fra
fritidsboende som ensker & besgke Skjeerhalden
for handling, restaurantbesok og lignende.
Lokal dagligvarehandel har egen brygge for
besgkende.
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Kvalitet

Skjeerhalden Gjestehavn AS har god kvalitet og
bra dekning av behov for vann og strem. Ved
apningen av Ytre Hvaler Nasjonalpark 1a
Christian Radich ved brygga. Dette seilskipet
har en vekt pa cirka 1000 tonn og la ved brygga i
sorvest kuling.

Ressurser og okonomi

Skjeerhalden Gjestehavn AS drives som et privat
aksjeselskap og oppfyller de krav som aksjeloven
stiller til slike selskaper. De har selv ansvar for
fastsetting og innkreving av betaling for bruk av
gjesteplasser.

6.2 Lauer

Lauer er en tidligere fiskerihavn. Det er ikke
lengre noen fastboende her og fiskemottaket har
ikke veert i drift siden 1950-tallet.
Fergeselskapet Hollungen betjener Lauer som
anlppssted. Avdeling havn har lagt ut 6
akter-forteyninger i Nordre molo for besgkende.
Lauer er en popular havn for besgkende
fritidsfartey. Utvidelsesmulighetene er
begrenset, og det vil matte hensyntas
batplassbehovet som hytteeiere pa Lauer har.

Det er pr i dag ikke gjennomfert noe system for
betaling for bruk av disse plassene.

6.3 Vikerhavn

Vikerhavn ble ogsa utbygd som fiskerihavn,
slik som Lauer. I den sorvestre moloen har
besokende fritidsbater lagt til. Det er
begrenset plass her, men moloene kan romme
cirka 5 béater avhengig av sterrelsen. Det er
heller ikke her gjennomfert noe system for
innkreving av batavgift fra gjestebatene.

6.4 Brattesto

Historikk

I Brattesto fikk Hvaler kommune pa slutten av
1970-tallet palegg fra Kystdirektoratet om a fa
orden pa "bestyrelse og drift” av Brattesto havn.
Det ble etter dette utarbeidet en avtale mellom
Statens havnevesen og Hvaler kommune.



Det ble vedtatt et reglement for Brattesto havn
og det ble vedtatt en forteyningsavgift. Dette ble
behandlet i kommunestyret i sak 32 den 16/6-
1981.

Status i dag

Brattesto blir en profesjonalisert gjestehavn fra
2018. Det er satt av 12 gjesteplasser hvorav 6 av
disse skal vaere langs moloen og resten skal vaere
i anlegget. Dette er et offentlig/ privat samarbeid
mellom kommunen og Bratteste Marina hvor
det foreligger en avtale om drift og vederlags-
betingelser.

Se ogsa avsnitt 5.4 Brattesto, havner for fritids-
Aiten.

6.5 Fremtidige mal og strategier
Kommunen ma legge til rette for utnyttelse av
de gamle fiskerihavnene slik at de kan benyttes
til gjestehavner. Dette vil fasilitere okende
turisme til Hvaler og vil ikke fore til behov for
okt parkering pa land.




7 Videreutvikling av
kommunale eiendommer

Under dette kapittelet beskrives kommunal
eiendom som ligger til sjo og som kan ha et
potensial som havn for fritidsbater. Her
beskrives situasjonsbildet, definisjoner,
historikk, fremtidig behov, kvalitet, ressurser og
gkonomi.

7.1 Seilosundet

Kommunens eiendom i Seilesundet pa gnr/bnr
49/337 utgjor cirka 52 daa. Det er ingen
bygninger pa eiendommen, som strekker seg fra
tylkesveien og ned til Seilosundet. Eiendommen
er en del av Laenga. Her er det etablert en del
enkeltbrygger. Det ber gjennomgds om disse er
lovlig oppfert, har tinglyst rett og betaler leie for
landfeste.

Det ber vurderes a regulere omradet ved sjoen,
slik at omrddet kan utnyttes bedre og gi okt
kapasitet.
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7.2 Bukta, Gjestehavn og
«Rekefabrikken»

Historikk

Eiendommen gbnr 48/33 i Bukta pa Vestergy
ble kjopt av Hvaler kommune etter vedtak
04.09.1985 (sak 83/85). Bakgrunnen for kjopet
var a sikre sjobua «Rekefabrikken» til bruk for
fiskerne i omradet.

Fiskerne har pusset opp eiendommen gjennom
dugnadsinnsats og i 2003 ble det inngatt

formell leieavtale hvor de fikk gratis husleie fram
til 2018. I vurderingen av leieavtalen ble det
gjort en uttrykkelig forutsetning om automatisk
heving av kontrakten dersom majoriteten av
andelslagets medlemmer ikke lenger driver
aktivt fiske. Eiendommen er anskaffet i den
hensikt & gi fiskerne i omradet en mulighet for
tilfredsstillende arbeidsforhold.

Det ble likevel inngatt ny leieavtale i 2015 med
andelslaget selv om det ikke lenger er noen
aktive fiskere.




Eiendommen er pa cirka 3,5 daa og mangler
adkomstvei. Hvaler kommune hadde takst pa
eiendommen i 2009 og den ble da verdsatt til kr
4 millioner uten permanent bruksrett til
fritidsbolig. Pa eiendommen ligger brygger som
er bygd av tidligere hjemmelshavere til gnr/bnr
48/18. De har utarbeidet en reguleringsplan for
omradet som regulerer sjpomradet til korttids
gjestehavn. Kommunen leier ut en 52 meters
brygge, tilknyttet denne gjestehavna.

I tillegg er det arealet bak gjestehavnsbrygga

pé eiendommen gbnr 48/33 regulert til frilufts-
formal. Resten av eiendommen (hovedsakelig
rundt bygget) er ikke regulert, og er i
kommuneplanen avsatt til LNF-omrade.
Eiendommen har en betydelig okonomisk verdi
og kan vurderes omsatt for eventuelt a skaffe
kommunale midler til annen havneinvestering
som eksempelvis Utgardskilen.
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7.3 Dypedal Nordgardsbrygga

Hvaler kommune og Fredrikstad Stenhuggeri
AS gjennomforte i 2006 et makeskifte, hvor
Hvaler kommune ble eier av omradet rundt
Nordgardsbrygga pa Dypedal. Dette omradet er
en del av reguleringsplan for Kystmuseet.

Kommunen har i 2015 inngatt en
forvaltningsavtale med Hvaler Kulturvern-
forening (HKvf) som innebeerer at HKvf har
drifts- og vedlikeholdsansvar her. Hensikten er a
utvikle omradet som et senter for kultur,
kulturhistorisk formidling og rekreasjon.

Havneomradet med Nordgardsbrygga har i
2017 blitt fullstendig renovert og en ny stor
brygge (Museumsbygga) er ferdigstilt av HKvf.
Det meste av arbeidet har foregatt giennom
dugnadsarbeid med noe tilskudd fra Hvaler
kommune. Det foreligger i dag en tinglyst
rettighet hvor allmennheten har full rett til
ferdsel og opphold pa Nordgardsbrygga. Unntatt
denne rettigheten er merkede batplasser pa
bryggas langsider og ved forhandsannonserte
arrangementer.

Per i dag er det fire kommunale batplasser ved
brygga, hvorav to har rettigheter om fri
leieavgift. Resten av batplassene tilhgrer HKvf.



7.4 Skipstadsand

Skipstadsand var tidligere et viktig knutepunkt
mellom ost og vest i Hvaler. Det var et viktig
fergeleie inntil tunnelen ble bygd og apnet i
1989. Etter det har betydningen av omradet som
trafikknutepunkt sterkt redusert sin rolle. En
del av omradet er i reguleringsplanen regulert
til offentlig bygning og forteyningsomrade for
losskeytene som har sin stasjon her. Tidligere

var det kiosk og kafedrift, men det er na nedlagt.

Pa Skipstadsand er kommunen eier av gbnr
37/25 som er den gamle dampskipskaia. I tillegg
eier kommunen gbnr 37/89 som er det gamle
fergeleiet pluss en del av parkeringsplassen. Til
sammen utgjor disse et areal pa 1736 m>.

Kommunens beredskapshavn

Det “nye” fergeleiet og resten av
parkeringsplassen eies av Statens vegvesen.
Omradet er regulert til offentlig
trafikkomréde, parkering. Hvaler kommune
er eier av en smabétbrygge med 17-18 plasser
og moloen ytterst fungerer som kommunens

beredskapshavn.

Parkeringsplassen driftes av Hvaler kommune.
Bade den delen som Statens vegvesen eier og
kommunens del. Kommunen har tidligere hatt
kontakt med Statens vegvesen hvor muligheten
for overdragelse av eiendommen til
kommunen har vert diskutert. Denne
avklaringen ber landes i kommende
planperiode.




7.5 Korshavn

Korshavn var det ostlige fergeleiet for
fergetrafikken over Loperen. Det har pa lik linje
med Skipstadsand mistet sin betydning som
trafikknutepunkt. Hvaler kommune er eier av
gbnr 25/80 og gbnr 25/87. Disse to
eiendommene dekker det meste av landarealet
pa Korshavn fergeleie, totalt 3030 m?*. Det er
imidlertid brutt av Statens vegvesen sin
eiendom som gar i en veg tvers over omradet til
det "nye” fergeleiet.

I Korshavn har kommunen den gamle
dampskipsbrygga, det gamle fergeleiet og en
brygge som ble bygd for fastboende pa
Kjerringholmen. Den gamle kommunebrygga
er det viktig & opprettholde som en dpen all-
menningskai, slik at det er mulig & bruke den
til nodvendig frakt ut til hyttene. I tillegg har
brygga tjent som midlertidig ligge for diverse
naringsaktorer.

For bade Skipstadsand og Korshavn kan det
vaere mulig & forseke & overta eiendomsretten til
fergeleiene. Eiendommene kan tenkes benyttet
til andre formal, selv om de skal vere i
beredskap i tilfelle tunnelen skulle bli stengt.
Arealene kan ogsa tenkes brukt til mindre
nerings-/industriformal.

7.6 Hasselvika

Hasselvika gnr 23, bnr 12 ligger sor vest for
Bolingshavn. Arealet er pa cirka 15 000 m?. Her
har Hasselvika velforening og en privat
hytteutleieaktor landfesteavtaler med
kommunen om disposisjon av omradet med
brygger. Omradet er et friomrade med bade-
strand. Det er ikke mulig a kjore bil til omradet
og det brukes derfor av lokale fastboende og
fritidsboende.




7.7 Bolingshavn

I Bolingshavn er kommunen eier av gnr/bnr
22/31. Eiendommen er pa 795 m>. Dette er en
brygge med vei og parkeringsplass, i tillegg er
det en liten vik hvor fastboende pa
Kjerringholmen har etter avtale med
kommunen fatt tillatelse til & legge ut en mindre
flytebrygge for eget bruk. Imidlertid er det glemt
a innkreve leie her. Dette ma rettes opp nar man
lager nye planer for Belingshavn. Kommunen
onsker na a utvikle denne havnen. Dette
innebarer oppfering av 20 offentlige batplass-
er, forskjenning av havnearealet, restaurering

av den gamle dampskipbrygga og profesjonell
tilrettelegging av parkeringsmuligheter.

Det er en klar malsetting i kommuneplanen at
det offentlige ma sikre tilstrekkelige brygger
som kan brukes av allmennheten.
Fylkesmannen i @stfold har uttalt at det er et
stort behov for bétplasser.

Batplassbehovet forsterkes ytterligere av det

nye boligfeltet hvor det i lopet av kort tid vil ha
150 fastboende, dette i tillegg til alle beboere og
hytteeiere som sogner til Bolingshavn, Korshavn
og Kjerringholmen.

Flere offentlige batplasser vil bedre allmenn-
hetens tilgang til Belingshavn, ogsa fra

sjosiden. Utleie av disse plassene vil gi
kommunen inntekter som gjor det mulig a
vedlikeholde den offentlige kaia og omradet
rundt. Kaia sikrer tilgang for
Skjeergardstjenesten, utrykningsfartey, neerings-
drivende og innbyggere og turister som skal til
og fra Kjerringholmen. Kommunen har
introdusert planene for Borg Havn og pr i dag er
vi i planleggingsfasen sammen med
kommunens areal- og byggesaksavdeling. Disse
planene er ogsé forankret gjennom kommunens
havnestyret ved utvalgssak 54/16.




8 Kommunale brygger

8.1 Hesthella

Situasjonsbeskrivelse

Kommunen har brygge pad Hesthella. Den ligger
pé eiendommen gbr 49 bnr 56, eiet av Hvaler
kommune. Eiendommen er pd 1331 m? og er
offentlig brygge og veigrunn. Hesthella var
tidligere dampskipsbrygge og var viktig for
ferdselen pa Vestergy. Den har i dag verdi for
frakt som skal ut til hyttene pé vestsiden av Fast-
landsveien og til de pa nordsiden av Hvaler som
ikke har vei til elendommene.

I dag er brygga i bruk av allmennheten for frakt
og lignende. En del av fundamentet pé brygga er
sklidd ut og er et hinder ved mangvrering (Safe
Control rapport). Det er ogsa endel brygger og
batfester som bor ryddes opp i denne
eiendommen.

8.2 Skjelsbu

Situasjonsbeskrivelse

Skjelsbu brygge er en kommunal brygge som
ligger pa egen grunn (gbr/ bnr 53/41) som
kommunen fikk fradelt. Det ble avholdt
skyldelingsforretning 19. mai 1930. Denne ble
tinglyst 3. juni samme ar, men det er aldri
utstedt skjote pa denne eiendommen.
Kommunen star derfor ikke oppfort som
hjemmelshaver her.

Brygga var i perioden 1985 til 2008 utleid til
fiskeriformal. Det er kommunal vei til brygga. I
Skjelsbusundet er det kun 2 kommunale brygger
(Skjelsbu og Dypedal) som allmennheten kan
benytte. Det er viktig & bevare disse i fremtiden.
Brygga er i 2016 ryddet, sikret og oppgradert
gjennom spleiselag av kommunen og Skjelsbu
velforening. Det foreligger ogsa en
forvaltningsavtale mellom kommunen og
velforeningen om bruk av brygga og
badestranda.




8.3 Dypedal

Situasjonsbeskrivelse

Dypedal brygge er en kommunal brygge pa
kommunal grunn gbnr 42/21. Eiendomsteigen
er pa 3186 m>. Halvparten av brygga er leid

ut til en lokal fisker s& lenge vedkommende er
“aktiv” fisker og registrert i fiskermanntallet. Nér
denne fiskeren ikke lengre er "aktiv” ber brygga
pa nytt fremsta som en kommunal brygge.

Denne brygga er svaert viktig for varelevering og
transport til Sauevika leirsted sor i
Skjelsbusundet. Denne vareleveringen har etter
utbyggingen av Dypedal marina, blitt noe
vanskeligere pa grunn av innskrenket snuareal.
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8.4 Fremtidige utfordringer for
kommunal eiendom og brygger

Kommunestyret behandlet kommunale tomter
og eiendommer i sak 25/08 den 02.04.08. Noen
ble besluttet forsekt solgt og andre ble besluttet
konsekvensutredet, mens for resten foreligger
det ikke noen forslag, slik at det ma kunne tol-
kes at de inntil videre ber beholdes.

Neringsaktorer som onsker a kjope/leie og
utvikle kommunal eiendom har ofte raske
avklaringsbehov, sammenlignet med de
offentlige lovpélagte beslutningsprosessene.
Hvaler kommune vil i forbindelse med
omlegging av eiendomsforvaltningen (2010-
2011) forsgke 4 imotekomme bl.a.
naeringsakterers behov for en dynamisk og
profesjonell kommunal eiendomsforvaltning.

En viktig utfordring for kommunale brygger

er til enhver tid a ha tilstrekkelige brygger som
kan brukes av allmennheten. Privatiseringen av
strandsonen forer til at det offentlige ma
ivareta allmennheten og sikre at det er
tilstrekkelig med brygger med god bilvei fram
for a ivareta behovet for frakt og transport ut til
fritidseiendommer uten fastlandsforbindelse.



9 Kulturminner i havnene

Kystverket la i juni 2009 fram sin
”Landsvernplan for Maritim Infrastruktur”
Formalet med denne er a verne et utvalg
kulturminner som dokumenterer virksomheten
og historien til Kystverket. Landverneplanen
for Kystverket ma oppfattes som en helhet, der
samtlige bygninger, objekter og anlegg inngar

i et representativt utvalg som skal vise bredden
og variasjonen i kulturminnetyper knyttet til
sektoren.

I Hvaler kommune er folgende bygninger,
objekter og anlegg omfattet:

 Fyrstasjonene Torbjernskjeer og Homlungen
(vedtaksfredet)

« Habutangen og Papperhavn fyrlykter
(onskes vernet)

« Sjomerker uten lys er Heia varde ansett som
verneverdig

o DBratteste havn er tatt med i listen over
verneverdige fiskerihavner, pa grunn av sine
murmoloer bygd av steinblokker i 1889.

I tillegg til Kystverkets verneplan, har Hvaler
kommune engasjert Ostfoldmuseet til a foreta
en registrering av kulturminner i vare statlige
fiskerihavner. Dette arbeidet ble definert til

a gjelde kulturminner som har a gjore med
Havnevesenets utbygninger av moloer, kaier
brygger, forteyningsplasser og sjomerker
(seilingsmerker), men ogsé sjobuer og andre
bygninger og konstruksjoner som er privat
utbygd og som har med fiske og fiskeproduksjon
a gjore.

Hvaler kommune vil legge den til grunn ved
vurderinger av om noen av disse kulturminnene
skal vernes iht. plan- og bygningslovens
bestemmelser.




10 Gjennomforte tiltak

12015 og 2016 gjennomforte kommunen den
storste oppgradering og rehabilitering av
brygger og kaier fordelt pa 13 havner.

Lokasjon Tiltak 2015 - 2016 Belop eks MVA
e 2 nye dykdalber/ fortoyninsinntallasjoner til 1 500 000
ferge
Skjorhalden Trafikkhavn | Utvidelse av fergerampe + ny pullert 515000
Skjerhalden Taxibrygge Rehabilitering av taxibrygge 38000
Kroksand badestrand Rehabilitering av utvasket betongrampe 100 000
Nytt bryggedekke mot sor. Forskaling og stoping
Vikerhavn av utvasket fundament 677 000
Byt Bolter i fjell f?r ad hindre utglidning. Forskaling 181 000
og understoping.
Nordgardbrygga Bevilgning til Museumsbrygga 150 000
Lauer N): fendring 0g fjerning av gammelt 10 000
stdalkonstruksjon
Lotz Endring av vinkel pa rampe 140 000
Endring av vinkel pd rampen. Forskaling og
Nedgdirden understoping av utvasket kai. Utvidelse av 680 000
kjorerampe
Nordre Sandoy Reparasjon av bryggedekke + forsterking av
50000
bryggefront
Mako
Bygd helt ny fergerampe 365 000
Fjerning av gammel dykdalb og 3 andre
Korshavn betongkonstruksjoner ved fergeleiet 110 000
Utgardskilen Nye kantsikringsskinner 472 000
Sikkerhetsoppgradering alle
kaier Stiger og redningsutstyr 100 000
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11 Prioriteringer -

fremtidige foringer

12016 gjennomforte kommunen den storste
oppgradering og rehabilitering av brygger og
kaier fordelt pa 13 havner.

Prioritet Sted Tiltak Kategori
1 Utgardskilen Regional fiskerihavn Fiskerihavn
2 s 20 nye.kommunale batplasser og rehabilitering av Fritidshavn

offentlig brygge
3 Korshavn 11 nye kommunale batplasser Fritidshavn
) : : ) Fiskerihavn/
4 Papperhavn Vann til publikum - betalingslosning Fritidshavn
5 Vikerhavn Proffesjonalisering av gjestemolo Fritidshavn
6 Lauer Ny fergerampe Trafikkhavn
. Trafikkhavn/
7 Skjcerhalden Ny brygge ved Schrambua Nty
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