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Til: HS arealplan ved Håvard Skåden 

Fra:  Ingeniørfirmaet Svendsen & Co (SCO), Hans Magnus Jelsnes 

Dato:  06.10.2025 

Prosjekt nr. 1238.001 

 

 

Trafikkvurdering for utbygging av boligfelt på Utgårdkilen. 

 

1. Bakgrunn 

SCO har fått i oppdrag å vurdere trafikkbelastningen i forbindelse med regulering av et nytt 

boligfelt ved Utgårdkilen, i Hvaler kommune. 

Vurderingen ser på trafikkelementer før og etter utbygging av feltet. 

 

 

Fig 1. Tiltaksområde markert med gult. 
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2. Dagens situasjon. 

 

2.1 Planområdet  

Tomten ligger mellom inntil eksisterende bebyggelse på langs med Utgårdsveien, syd på 

Vesterøy i Hvaler kommune. Eiendommen har gårdsnummer 47 og bruksnummer 7. 

Planområdet er på ca. 44 daa. Tilkomst skjer fra Fv1118, Utgårdveien. Avkjørselen er 

plassert i den nordre enden av planområdet. 

 

 
Fig 2. Avkjøring i nord. 

 

Ny avkjørsel skal legges i tråd med offentlig krav og normer. 

 

2.2 Trafikkmengder 

Utgårdsveien 

Årsdøgntrafikken (ÅDT) er hentet ut ifra vegvesenets sitt vegkart. Ut ifra periodisk 

trafikkregistrering fra 2024 er gjennomsnittet på 777 kjøretøy i døgnet. 

 

Det er ikke blitt gjort annen trafikktelling på stedet. 
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2.3 Trafikksikkerhet 

Forbi avkjørselspunktet til planområdet er det i dag 60km/t. Det er god sikt i området.  

 

Det er registrert tre ulykkepunkt i syd for planområdet. 

 
Fig 3. Ulykker registrert i norsk vei databank (kart fra NVDB). 

 

Ulykkene som er registrert er venstresving foran kjørende i motsatt retning, møteulykke 

på rett vegstrekning og en utforkjøring. Det er ikke registrert ulykker med myke 

trafikanter. 
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2.4 Fartsgrenser 

Utgårdsveien har fartsgrense 60 km/t forbi avkjørselen, og går over til 40 km/t ca. 150m 

lenger syd med fartsreduserende tiltak.  

 

 
Fig 4. Fartsgenseskilt er plassert langs Utgårdsveien (bilder fra NVDB 2023) 
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2.5 Kollektivtrafikktilbud 

Utgårdkilen betjenes av 2 bussruter, 172, og 197 (skolebuss). Avganger på morgen og 

ettermiddag. Det er derfor begrenset antall bussavganger i løpet av dagen. 

 

 
Fig 5. Busstoppene ved Heggane og Firkanten befinner seg i hver enda av nytt boligfelt (kart fra 

NVDB) 

 

2.6 Forhold for gående og syklende 

Langs Utgårdsveien er det fortau på østsiden av veien mellom Utgårdkilen og Hauge. Det 

er tilrettelagt med fortau for gående fra avkjøringen til planområdet, og helt frem til 

busstopp. Gående må krysse veien for å komme til fortauet. 

 

Hastigheten langs Utgårdsveien varierer fra 60 til 30 km/t. Ved avkjøringen til 

planområdet er fartsgrensen 60 km/t, og går over til 40 km/t syd for området. ÅDT på 

strekninger er i vegkartet satt til 777, og er satt ut ifra periodisk trafikkregistrering. Det er 

ikke registrert noen ulykker med gående og syklende på veien. 

Tatt i betraktning at det er god sikt på den aktuelle veistrekningen, vil en kunne si at 

forholdene for gående og syklende er tilfredsstillende på strekningen til busstopp.  
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3. Konsekvenser av utbyggingen 

 

3.1 Utbyggingen 

Bebyggelsesplanene innebærer bygging av 50 boenheter av småhustype. Adkomstveien 

er regulert som privat vei med innkjøring fra Utgårdsveien. 

 

 
Fig 6. Illustrasjonsplan fra HS arealplan. 

 

Fortau på motsatt side av Utgårdsveien og et tilrettelagt krysningspunkt sikrer trygg 

adkomst for myke trafikanter. 
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3.2 Framtidig trafikkmengder 

For beregning av trafikkmengder benyttes tall fra Statens vegvesen sin håndbok V713 og 

PROSAM-rapport 137 (2006). 

 

V713 oppgir en turproduksjon for boliger til 3,5 bilturer/bolig pr døgn, med et 

variasjonsområde på 2,5 – 5. 

PROSAM rapporten er fra 2006. I samferdselssammenheng er dette å betrakte som en 

god stund siden og følgelig må man vurdere hvorvidt disse dataene fremdeles har 

relevans og kan benyttes. PROSAM-rapport 242 (oppdatert 25.01.2022) omfatter 

reisevaneundersøkelser og kapittel 7 som omhandler «Utvikling i reiseomfang», er et av 

funnene at gjennomsnittlig antall reiser har gått noe ned 2018/19 (se tabell 17, hentet fra 

rapporten). Dette betyr at vi kan benytte data fra PROSAM-rapport 137. 

 

 
Fig 7. Tabelluttrekk fra PROSAM-rapport 242. 

 

 

Tabell 6.20 i PROSAM-rapport 137, oppgir for en bolig i et felt (5-10km fra sentrum, 

middels tetthet/urbant og 3 personer i husholdet) en turproduksjon på 3,4 - 4,8. Snittet 

blir da på 4,1 bilturer/bolig pr døgn. Virkedøgnfaktor settes til 0,85. 

 

Planlagt antall boliger er 50. Beregnet trafikkmengde fra feltet blir da 50*4,5*0,85 = 192 

bilturer/døgn (ÅDT) fra feltet. Maks time andel settes til 10 % av ÅDT (Håndbok 713, B. 

3.1). Dette gir 19-20 kjøretøy/t i makstimen. 

 

 

3.3 Fordeling over døgnet 

Basert på faglig skjønn og erfaring antas det at makstime for planområde vil være 

ettermiddagstrafikken, engang mellom 15:00 og 17:00. Trafikken antas å fordele seg over 

døgnet som fordelingskurver etter SVV håndbok V714. Det forventes svært lite trafikk på 

natten. 

Det vil være anledning for å oppnå verdier for makstime i forbindelse med bruk av 

fritidsbebyggelsen i området. Vi ser bort fra denne, da det stort sett gjelder ferie og 

helger. 
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3.4 Trafikk i området etter tiltaket 

Retningsfordelingen i utkjøringen på Utgårdsveien antas å bli 10/90. 10% av trafikken 

kjører sydover og 90% kjører nordover. (fordelingen etter skjønn og etter SVV 713 B.3.2). I 

makstimen antas det at 70% av trafikken fra planområdet vil være inn til feltet, mens 30% 

vil være ut fra feltet.  

 

Dette medfører at i makstimen vil trafikken se slik ut i avkjørselen fra/til Utgårdsveien. 

 
 Fig 8. Trafikkfordeling i utkjøringen til Utgårdsveien i makstimen. 

 

3.5 Utforming avkjørsel 

Trafikk i og forbi krysset estimeres, til å være fordelt ca 20/80 i makstimen; 80% av 

trafikken passerer forbi på Utgårdsveien og 20 % skal inn til planområdet.  

Trafikk i hovedretning i makstimen er ca. 80 kjt/t. 

Venstresvingende kjøretøy i masktimen er 12 kjt/t. 

Det er ikke behov for venstresvingefelt. 
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Figur 9: Kriterier for venstresvingefelt fra HB N100 (Statens vegvesen) 

 

3.6 Trafikksikkerhet 

Det er registrert tre trafikkulykker langs Utgårdsveien. Ingen i løpet av de siste 10 årene. 

Dette indikerer gode sikkerhetsforhold. Økninger i trafikkvolumet vil i teorien også 

medføre en økning i risikoen for ulykker. Ved god utforming, gode siktforhold med 

tilrettelagt krysning av Utgårdsveien og fartsreduserende tiltak vil det være mulig å 

minimere en eventuell økning. 

 

3.7 Kollektivtrafikk 

Tiltaket vil føre til noe økt bruk av kollektivtrafikken, men det forventes ikke å påvirke det 

eksisterende tilbudet. 

 

3.8 Gang – og sykkeltrafikk 

Internt i det nye planområdet etableres det en bred skulder for fotgjengere. Denne føres 

ned til Utgårdsveien hvor det opparbeides et fortau ned mot krysningspunktet. I 

krysningspunktet opparbeides tilrettelagt krysning mellom fortauene på hver side av 

Utgårdsveien. Gående og syklende fra planområdet har gode gangforbindelse frem til 

kollektivstopp.  
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4. Konklusjon 

Planlagt utbygging vil føre til noe økt trafikkmengde. Beregnet økning i makstimen vil 

være på ca. 20 % av ÅDT frem til planområdet. Hastigheten er 60km/t. Det er opparbeidet 

fortau langs med Utgårdsveien, og det skal opparbeides nytt fortau ved avkjørselen til 

planområdet. Fortauet går over til en bred skulder inne i planområdet. Dette gjør det 

trygt for myke trafikanter å ferdes langs veien. Området får en trygg ferdsel for gående 

og syklende. Nytt boligfelt vil ikke føre til oppdimensjonering av Utgårdsveien. 

 


