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Til: HS arealplan ved Havard Skaden
Fra:  Ingenigrfirmaet Svendsen & Co (SCO), Hans Magnus Jelsnes
Dato: 06.10.2025

Prosjekt nr. 1238.001

Trafikkvurdering for utbygging av boligfelt pa Utgardkilen.

1. Bakgrunn

SCO har fatt i oppdrag a vurdere trafikkbelastningen i forbindelse med regulering av et nytt
boligfelt ved Utgardkilen, i Hvaler kommune.

Vurderingen ser pa trafikkelementer fgr og etter utbygging av feltet.

T Se Negskjera 7y . @rnefiell 2
0l s Y B, " uRsresdet
'Vég‘er Nordneset e 1 ma" |
A L e o | L o
. e & oy Il |I ;I
L ¥ “n L { K A Pl | .,;‘
He i g d : :
|y 4 .
L\ 6 T 5
g (e ,s"'? ' | 74
i r 4 Gasebakke
A Yy X f et
L% Pigges hule \ i L
: ( § G'dbegpyr._ W 2y
! )
Botten A * /1
77 Harestokken \ b A
Y 2 ” . ! 12 Vg e
4 e \\\ / ;"""- ¥i J i A
( > i ’ ar’ ) .
( h : a8 S
) o Vesterg L . Vg
i | 4 defiel Y \ ——Nedre"Utgard ’-‘,’- - /’ ;
/ isvardefje CH — =
i/ D —‘:‘-'_;':"“'H-x_'_-’/
Ar o
(¢ o Vi L) 3
e s/ e ~ et
ardimellem - - o
I, LW, b y oS i [ Almvika
- e I) v \7
AT TR »
Barlinddalen Y ,:» P / .
X AL Gy e \
Pl Ty /
bﬁ@vrf Utgarﬁl_,l Vs il ' ey
3y i R
; g il
] L. o ~ ;
-,
PEILIPS
| [ ; i3S =
£ \ \ Engeskjzera ¢
;’1- | Tomyr =y Y : :
e H | Tokallen ik oy )
i 1 o Strandd™ - | -
. 13 Ng
%”77 i | Bekkewka”{Q[gardskwlen 4 !
% i - ‘ by N
R Tangen -4 ) & P A0 A ar »
Kasa = ,'..'?_‘ v / Bekkggi'k.{g;;en 7 N W . : i
LGy s Otergjelet " » ¢ i1l A e by ’
=i Ly ; . -';{ / \ME\.FI;&EI'IED
_Tohella™ % Ovnen i Havna

b 200m

-

EicLah bl: | ‘ / o . - ' | : .".' “ I:"._ = . >"\ !
Fig 1. Tiltaksomrdde markert med gult.
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2. Dagens situasjon.

2.1 Planomradet

Tomten ligger mellom inntil eksisterende bebyggelse pa langs med Utgardsveien, syd pa
Vestergy i Hvaler kommune. Eiendommen har gardsnummer 47 og bruksnummer 7.
Planomradet er pa ca. 44 daa. Tilkomst skjer fra Fv1118, Utgardveien. Avkjgrselen er
plassert i den nordre enden av planomradet.
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Fig 2. Avkjering i nord.

Ny avkjarsel skal legges i trad med offentlig krav og normer.

2.2 Trafikkmengder

Utgdrdsveien

Arsdggntrafikken (ADT) er hentet ut ifra vegvesenets sitt vegkart. Ut ifra periodisk
trafikkregistrering fra 2024 er gjennomsnittet pa 777 kjeretay i dggnet.

Det er ikke blitt gjort annen trafikktelling pa stedet.
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2.3 Trafikksikkerhet
Forbi avkjarselspunktet til planomradet er det i dag 60km/t. Det er god sikt i omradet.

Det er registrert tre ulykkepunkt i syd for planomradet.
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Fig 3. Ulykker registrert i norsk vei databank (kart fra NVDB,).

Ulykkene som er registrert er venstresving foran kjgrende i motsatt retning, mateulykke

pa rett vegstrekning og en utforkjering. Det er ikke registrert ulykker med myke
trafikanter.
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2.4 Fartsgrenser
Utgérdsveien har fartsgrense 60 km/t forbi avkjarselen, og gar over til 40 km/t ca. 150m
lenger syd med fartsreduserende tiltak.
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Fig 4. Fartsgenseskilt er plassert langs Utgdrdsveien (bilder fra NVDB 2023)
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2.5 Kollektivtrafikktilbud
Utgardkilen betjenes av 2 bussruter, 172, og 197 (skolebuss). Avganger pa morgen og
ettermiddag. Det er derfor begrenset antall bussavganger i lgpet av dagen.
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Fig 5. Busstoppene ved Heggane og Firkanten befinner seg i hver enda av nytt boligfelt (kart fra
NVDB)

2.6 Forhold for gaende og syklende

Langs Utgardsveien er det fortau pa gstsiden av veien mellom Utgardkilen og Hauge. Det
er tilrettelagt med fortau for gaende fra avkjgringen til planomradet, og helt frem til
busstopp. Gadende ma krysse veien for 8 komme til fortauet.

Hastigheten langs Utgardsveien varierer fra 60 til 30 km/t. Ved avkjgringen til
planomradet er fartsgrensen 60 km/t, og gar over til 40 km/t syd for omradet. ADT pa
strekninger er i vegkartet satt til 777, og er satt ut ifra periodisk trafikkregistrering. Det er
ikke registrert noen ulykker med gaende og syklende pa veien.

Tatt i betraktning at det er god sikt pa den aktuelle veistrekningen, vil en kunne si at
forholdene for gaende og syklende er tilfredsstillende pa strekningen til busstopp.
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3. Konsekvenser av utbyggingen

3.1 Utbyggingen
Bebyggelsesplanene innebaerer bygging av 50 boenheter av smahustype. Adkomstveien
er regulert som privat vei med innkjgring fra Utgardsveien.
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Fig 6. Illustrasjonsplan fra HS arealplan.

J

Fortau pa motsatt side av Utgardsveien og et tilrettelagt krysningspunkt sikrer trygg
adkomst for myke trafikanter.
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3.2 Framtidig trafikkmengder
For beregning av trafikkmengder benyttes tall fra Statens vegvesen sin handbok V713 og
PROSAM-rapport 137 (2006).

V713 oppgir en turproduksjon for boliger til 3,5 bilturer/bolig pr degn, med et
variasjonsomrade pa 2,5 - 5.

PROSAM rapporten er fra 2006. | samferdselssammenheng er dette a betrakte som en
god stund siden og falgelig ma man vurdere hvorvidt disse dataene fremdeles har
relevans og kan benyttes. PROSAM-rapport 242 (oppdatert 25.01.2022) omfatter
reisevaneundersgkelser og kapittel 7 som omhandler «Utvikling i reiseomfang», er et av
funnene at gjennomsnittlig antall reiser har gatt noe ned 2018/19 (se tabell 17, hentet fra
rapporten). Dette betyr at vi kan benytte data fra PROSAM-rapport 137.

Tabell 17: Gjennomsnittlig antall reiser per person per dag. RVU 1998 = RVU 2018/19

Oslo @stfold Akershus Buskerud Hele landet
1998 3,3 * 3,3 * 3,2
2001 2,9 3.3 3,2 2,8 3,1
2005 3.4 32 32 3,3 3.3
2009 3.3 3,2 3,5 3,0 3.3
2013/14 3,2 32 32 31 3.3
2018/19 2,9 2,7 2.9 2,6 2.8

Fig 7. Tabelluttrekk fra PROSAM-rapport 242.

Tabell 6.20 i PROSAM-rapport 137, oppgir for en bolig i et felt (5-10km fra sentrum,
middels tetthet/urbant og 3 personer i husholdet) en turproduksjon pa 3,4 - 4,8. Snittet
blir da pa 4,1 bilturer/bolig pr dagn. Virkedggnfaktor settes til 0,85.

Planlagt antall boliger er 50. Beregnet trafikkmengde fra feltet blir da 50*4,5*0,85 = 192
bilturer/dagn (ADT) fra feltet. Maks time andel settes til 10 % av ADT (Handbok 713, B.
3.1). Dette gir 19-20 kjgretay/t i makstimen.

3.3 Fordeling over dognet
Basert pa faglig skjgnn og erfaring antas det at makstime for planomrade vil veere
ettermiddagstrafikken, engang mellom 15:00 og 17:00. Trafikken antas a fordele seg over
dagnet som fordelingskurver etter SVV handbok V714. Det forventes sveert lite trafikk pa
natten.
Det vil veere anledning for a oppna verdier for makstime i forbindelse med bruk av
fritidsbebyggelsen i omradet. Vi ser bort fra denne, da det stort sett gjelder ferie og
helger.
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3.4 Trafikk i omradet etter tiltaket
Retningsfordelingen i utkjgringen pa Utgardsveien antas a bli 10/90. 10% av trafikken
kjgrer sydover og 90% kjgrer nordover. (fordelingen etter skjgnn og etter SVV 713 B.3.2). |
makstimen antas det at 70% av trafikken fra planomradet vil veere inn til feltet, mens 30%
vil veere ut fra feltet.

Fig 8. Trafikkfordeling i utkjeringen til Utgardsveien i makstimen.

3.5 Utforming avkjorsel
Trafikk i og forbi krysset estimeres, til & veere fordelt ca 20/80 i makstimen; 80% av
trafikken passerer forbi pa Utgardsveien og 20 % skal inn til planomradet.
Trafikk i hovedretning i makstimen er ca. 80 kjt/t.
Venstresvingende kjgretgy i masktimen er 12 kjt/t.
Det er ikke behov for venstresvingefelt.
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Figur 9: Kriterier for venstresvingefelt fra HB N100 (Statens vegvesen)

3.6 Trafikksikkerhet
Det er registrert tre trafikkulykker langs Utgardsveien. Ingen i lgpet av de siste 10 arene.
Dette indikerer gode sikkerhetsforhold. @kninger i trafikkvolumet vil i teorien ogsa
medfare en gkning i risikoen for ulykker. Ved god utforming, gode siktforhold med
tilrettelagt krysning av Utgardsveien og fartsreduserende tiltak vil det veere mulig a
minimere en eventuell gkning.

3.7 Kollektivtrafikk
Tiltaket vil fare til noe gkt bruk av kollektivtrafikken, men det forventes ikke & pavirke det
eksisterende tilbudet.

3.8 Gang - og sykkeltrafikk
Internt i det nye planomradet etableres det en bred skulder for fotgjengere. Denne fares
ned til Utgardsveien hvor det opparbeides et fortau ned mot krysningspunktet. |
krysningspunktet opparbeides tilrettelagt krysning mellom fortauene pa hver side av
Utgardsveien. Gaende og syklende fra planomradet har gode gangforbindelse frem til
kollektivstopp.
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4. Konklusjon
Planlagt utbygging vil fare til noe gkt trafikkmengde. Beregnet gkning i makstimen vil
vaere pa ca. 20 % av ADT frem til planomradet. Hastigheten er 60km/t. Det er opparbeidet
fortau langs med Utgardsveien, og det skal opparbeides nytt fortau ved avkjgrselen til
planomradet. Fortauet gar over til en bred skulder inne i planomradet. Dette gjor det
trygt for myke trafikanter a ferdes langs veien. Omradet far en trygg ferdsel for gaende
og syklende. Nytt boligfelt vil ikke fgre til oppdimensjonering av Utgardsveien.
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